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—~ Tecnologias que se espera
{“fs/f cambien el futuro

De acuerdo al informe llevado a cabo por el laboratorio der investigacion e
innovacion TOTUS de Sylicon Valley ocho tecnologias cambiaran el futuro
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—~ Retos actuales del transporte
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Reduccion de emisiones y
sostenibilidad

Uso eficiente de las infraestructurasy
los vehiculos (capacidad y utilizacion)

Mejor integracion e informacion

Mayor confort y la posibilidad de
utilizar el tiempo de viaje en otras
actividades

Mayor seguridad y resiliencia




—~ Tendencias en el transporte por

- carretera
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—~ Concepto de vehiculo sin
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conductor

Vehiculo sin conductor: vehiculos que son capaces de circular sin la

conduccion del hombre

Levels of Automation
Function specific automation
Combined function automation

Limited self-driving automation

oo Y =

Self driving under specific
conditions

5. Full self driving automation

Two approaches

Liberal - google car (sensor-
based)

Centralised - infrastructure for
connected vehicle (V2i)
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Disponible con diferencia de precio alta

Disponible con diferencia de precio
media

Disponible con diferencia de precio
pequena

Caracteristicas estandar incluidas en la
mayoria de los vehiculos

Saturacion (todo el que lo quiere lo
tiene)

Requerido para todos los vehiculos
nuevos y en operacion

Fuente: Litman (2017)
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—~ Impacto en el coste de la
- movilidad: el taxi sin conductor

e Car sharing, car pooling vy ride hailing se

fusionaran en el taxi sin conductor

* E| coste de usarlo sera muy competitivo
debido a:

— Menor coste de depreciacion por km. (el
vehiculo pasara menos tiempo en el garaje)

— No hay coste de conductor

— Los servicios podran ser compartidos mas
facilmente

— La automatizacién reducira el consumo de
energila
e E| coste por viaje de los taxis sin
conductor sera muy pequeno (de 1,2 a
0,2 €/km)




—~ Impacto en la movilidad
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e E| uso del vehiculo se abrira a un rango mayor de

posibilidades de movilidad
— Vehiculos de lujo en propiedad o alquiler con todo tipo de
posibilidades

— Taxis individuales o compartidos (de diversos tamaios) para
personas con Menos recursos o que necesiten moverse menos

e Los vehiculos seran accesibles a cualquiera - mayor
demanda
— Mayores / Minusvalidos
— Ninos
e Menor desutilidad del tiempo de viaje - mayor demanda

— En vehiculos de lujo, el tiempo puede ser utilizado para otras
actividades (trabajar, ver la television, etc.)



Impacto en la congestion y la capacidad
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En favor de reducir En contra de reducir
la congestién la congestion

Mayor

Platooning demanda

Incertidumbre

Aumento de la Captacion del
ocupacioén por transporte
vehiculo FASE TRANSITORIA publico
coexistencia de
vehiculos
auténomos y
convencionales




~ Competencia con el
Qransyt transporte publico

El transporte publico no sera
competitivo en rutas con poca
demanda

— Poca frecuencia

— Costes por pasajero 0 mercancia Mmayores
Esto puede contribuir a reducir
subvenciones en lineas con débil
trafico

Puede generar un modelo urbano mas
disperso
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— Externalidades



Consecuencias para los usos del
.m:vs/r
)

\ suelo ‘ el medioambiente

Reduccion de los
costes del

transporte y la
desutilidad de

IEIELS

Ciudades mas
Crecimiento de extensas

la movilidad en —

Necesidad de
REGULACION:

establecer
precios por
externalidades

Vehxkm Mayores impactos

ambientales




—~ Parking y entorno urbano
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El vehiculo sin conductor
aparcara menos y lo hara por si
mismo

El parking en superficie no sera
tan necesario

Las aceras seran mayores, lo
gue beneficiara a los peatones

Los aparcamientos podran
hacer un mejor uso del espacio
disponible




—~ Seguridad
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 Con el tiempo se espera que la seguridad
mejore:

— El factor humano dejara de ser un problema (los
vehiculos auténomos no se duermen ni emborrachan)

— Habra menos accidentes pero su impacto puede ser
mayor

e La ciberseguridad puede convertirse en un
problema serio:

— Ataques masivos
— Privacidad
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Mayor
demanda por
un transporte

mas barato

Platooning

Ll Conduccion

mas eficiente

extension de Incertidumbre
las ciudades

Transporte Mayor uso del
publico menos vehiculo
competitivo compartido




—~ Impacto en la competitividad

- v el empleo
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e Lareduccion del coste del
transporte de mercancias implicara
— Mayor competitividad

— Ventaja para las regiones periféricas
(i.e. Espana dentro de Europa)

e Habra un impacto en el empleo

— Los conductores dejaran de ser
necesarios tras un periodo de transicion

— Apareceran nuevas oportunidades de
trabajo

— Crecera el empleo en investigacion e
innovacion




~ Mercado de segurosy
oy responsabilidad negligente
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 EL mercado de seguros cambiara radicalmente

— Si los accidentes disminuyen, las pdlizas también lo haran
— Las compaiiias de seguros ofreceran primas menores a sistemas
de seguridad mas sofisticados
e Los principios de responsabilidad por negligencia
cambiaran:
— Los conductores dejaran de ser responsables de los accidentes
— La responsabilidad pasara mayoritariamente a los fabricantes

— Adaptar el mercado de seguros puede retrasar la implementacion
de tecnologias de automatizacion

e Gran riesgo para los fabricantes hasta que el funcionamiento de la tecnologia
se encuentre suficientemente probado



—~ Reflexiones finales
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e El vehiculo autonomo y conectado supondra en los préoximos

anos una revolucion social y econdmica

e Existen muchas incertidumbres por despejar en aspectos clave

como la congestion y el consumo de energia

e Puede tener un impacto relevante en los usos del suelo y Ia

concepcion del territorio

e Aspectos legales pueden retrasar la puesta en marcha de la

tecnologia
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Muchas gracias

Para mas informacion

Josemanuel.vassallo@upm.es
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